EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Proiect de Lege pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului
privind unele mésuri de eficientizare a implementdrii proiectelor de infrastructura de
transport, unele masuri in domeniul transporturilor, precum si pentru modificarea si

completarea unor acte normative

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei
actuale

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii
Rutiere - S.A. (C.N.A.L.R.) este administratorul autostrézilor
si drumurilor nationale pe bazd de contract de concesiune
incheiat in conditiile prevazute de legislatia in vigoare,
avand drepturile, obligatiile si raspunderile ce ii revin in
aceastd calitate, potrivit reglementarilor interne si actelor
juridice internationale la care Romania este parte.

In vederea asigurarii cadrului legal, precum si a
conditiilor necesare realizarii obligatiilor C.N.A.L.R., aflata
sub  autoritatea  Ministerului  Transporturilor, pentru
desfdsurarea activitdtilor de interes public national 1in
domeniul administrérii drumurilor nationale si autostrazilor,

Intrucat principalele obiective ale Companiei Nationale
de Investitii Rutiere — S.A. (CN.LLR.) pentru perioada
urmitoare sunt reprezentate de dezvoltarea retelei de
autostrdzi, construirea unei retele de drumuri expres,
realizarea de centuri $i variante ocolitoare pentru orasele
mari, conexiunea municipiilor resedintd de judet si a
localitdtilor urbane limitrofe la autostrazi si drumuri expres,
dar si de a asigura implementarea proiectelor de
infrastructurd de transport transeuropene pe care le
gestioneazd 1n prezent, asa cum acestea sunt definite de
legislatia In vigoare,

Avand In vedere cd proiectele de infrastructura de
transport sunt investitii publice de importantd strategica
pentru Roménia, care asigurd conectivitatea cu coridoarele
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de transport transeuropene si cresterea mobilitdtii populatiei
si a marfurilor,

Deoarece intarzierea implementdrii proiectelor de
infrastructura de transport transeuropeana are impact direct
asupra pierderii de sume alocate Roméniei prin Programul
Operational Infrastructurd Mare, estimate la aproximativ 6,8
mld. euro, context care impune reglementarea in regim de
urgentd a unor masuri pentru diminuarea acestei categorii de
risc,

Avand in vedere drepturile, obligatiile si responsabilitatile
care ii revin Companiei Nationale de Cii Ferate ,,C.F.R.”-
S.A. (CF.R. - S.A) in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare primitd in concesiune de la statul
roman prin Ministerul Transporturilor in calitate de titular al
dreptului de administrare, specificul activitatii C.F.R. - S.A.
din care rezultd sursele de realizare a veniturilor proprii §i
necesitatea utilizdrii acestora pe destinatii, sursele de
finantare alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea si
reparatia curentd a infrastructurii feroviare si necesitatea
utilizarii acestora pe destinatii, sursele de finantare a
reparatiilor  capitale (reinnoiri), a reabilitdrilor, a
modernizarilor, si a dezvoltarilor infrastructurii feroviare,

Tinand seama de reglementarile legale in vigoare, interne
si internationale, 1 de necesitatea asigurérii cadrului legal si
a conditiilor necesare realizdrii obiectivelor si obligatiilor
Companiei Nationale de Cii Ferate ,,C.F.R.” - S.A.,

Intrucat  intirzierea  realizarii  interventiilor la
infrastructurd feroviard transeuropeand are impact direct
asupra pierderii de sume alocate Romaéniei prin Programul
Operational Infrastructurd Mare, estimate la aproximativ 3,1
mld euro pentru sectorul feroviar, context care impune
reglementarea In regim de urgentd a unor mdsuri pentru
diminuarea acestei categorii de risc,

Tindnd cont cd executarea siliti a sumelor datorate
conform titlurilor executorii, prin infiintarea de popriri pe
veniturile proprii ale C.F.R. - S.A. determind blocarea
activitatii acesteia, cu consecinte grave asupra activititii de
intrefinere si reparatie a caii ferate si de implementare a
proiectelor de investitii, se impune necesitatea instituirii unor
reglementéri care sd permita reintregirea de la bugetul de stat
a plagilor efectuate din venituri proprii ale C.F.R. - S.A..
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Aceastd situatie are un caracter extraordinar, intrucat
determind madsuri pentru evitarea de intarzieri si blocaje in
procesul de implementare a proiectelor de infrastructurd de
interes strategic pentru Romania.

Deoarece sursele de finantare alocate in anul 2016 pentru
investitiile in infrastructura de metrou sunt insuficiente in
raport cu necesarul, fapt ce conduce implicit la intarzierea
termenului de finalizare a lucrdrilor la obiectivele de
investitii ,,Magistrala IV- Metrou” cu termen de punere in
functiune 1in trimestrul IV al anului 2016, Magistrala V.
Metrou, Etapa I-A Drumul Taberei — Universitate, cu termen
de punere in functiune in anul 2017, precum si intarzieri
majore In demararea achizitiei serviciilor de consultanta
exproprieri si incepere lucrari de structura statii si tunele, cu
consecinte directe in respectarea termenului de punere in
functiune a Magistralei ,Legatura retelei de metrou cu
Aeroportul International ~ Henri Coandda — Otopeni”,
programat pentru anul 2021,

Finantarea insuficientd faid de necesarul real in derularea
normald a contractelor, conduce implicit la intarzierea
lucrdrilor contractate pentru realizarea acestor obiective,
prelungirea disconfortului cetdtenilor creat de existenta
santierelor, imposibilitatea decongestionarii traficului auto si
reducerea nivelului de poluare aferent, precum si
imposibilitatea utilizarii eficiente a fondurilor externe
nerambursabile, alocate obiectivelor de investifii ale
METROREX S.A., in cadrul financiar 2014-2020 (prin
nerespectarea termenelor asumate pentru finalizarea
lucrarilor),

Intrucat mecanismul actual de deschidere a creditelor
bugetare genereazad intdrzieri in asigurarea platilor cétre
executantii de lucrdri datoritd sistemului greoi de asigurare
cu resurse din bugetul de stat, aspect care conduce de cele
mai multe ori la plata unor penalitati/majorari de intarziere
cu impact negativ asupra bugetului de stat, iar in acest
context se impune schimbarea mecanismului de deschidere a
creditelor bugetare prin trecerea la deschideri de credite
bugetare pe baza de estimdri pentru ca, ulterior creditele
bugetare sa fie justificate pe baza de documente justificative
prin grija ordonatorului principal de credite;




1L, in cazul
proiectelor de acte

normative care
transpun  legislatie
comunitari sau
creeaza cadrul
pentru aplicarea

directi a acesteia, se
vor specifica doar
actele comunitare in

Nu este cazul.

cauza, Iinsotite de

elementele de

identificare ale

acestora.

2. Schimbiiri Pentru asigurarea unui flux de numerar continuu necesar

preconizate proiectelor, care sd permitd desfagurarea lucrarilor
corespunzator graficelor de executie, dar si pentru

respectarea angajamentelor contractuale, se impune, in regim
de urgentd, reglementarea cu exactitate a destinatiei
veniturilor incasate din executarea garantiilor de buna
executie, din executarea garantiillor aferente sumelor
retinute, precum si din penalitdtile contractuale si dobanzile
de intarziere in executarea contractelor, dupd modelul
legislatiei aplicabile pentru proiectele ex-ISPA si PHARE
finantate de Uniunea Europeand. Aceastd situatie are un
caracter extraordinar intrucét determind intarzieri in procesul
de implementare a proiectelor de infrastructurd de interes
strategic pentru Romaénia si are un impact negativ asupra
utilizdrii fondurilor structurale, determindnd blocaje in
procesul de implementare a proiectelor.

intrucat  intarzierea  realizirii  interventiilor la
infrastructurd feroviard transeuropeand are impact direct
asupra pierderii de sume alocate Romaniei prin Programul
Operational Infrastructurd Mare, estimate la aproximativ 3,1
mld. euro pentru sectorul feroviar, context care impune
reglementarea in regim de urgentd a unor masuri pentru
diminuarea acestei categorii de risc,

Tindnd cont cd executarea silitd a sumelor datorate
conform titlurilor executorii, prin infiintarea de popriri pe
veniturile proprii ale Companiei Nationale de Cai Ferate
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,C.F.R.” - S.A. determind blocarea activitatii acesteia, cu
consecinte grave asupra activitatii de intretinere si reparatie a
caii ferate si de implementare a proiectelor de investitii, se
impune necesitatea instituirii unor reglementari care sa
permita reintregirea de la bugetul de stat a platilor efectuate
din venituri proprii ale Companiei Nationale de Cai Ferate
»C.F.R.” - S.A. Aceasta situatie are un caracter extraordinar,
intrucat determind intarzieri si blocaje in procesul de
implementare a proiectelor de infrastructurd de interes
strategic pentru Roménia.

In acest sens, se propune modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii
Nationale a Cailor Ferate Roméne, republicatd in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 834 din 9 septembrie 2004,
cu modificarile si completérile ulterioare, astfel:

- reglementarea unor definitii: la definitivarea definitiilor
a fost consultat si au fost agreate formele finale impreuna cu
Consiliul Concurentei;

- reglementarea, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori si
de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului, a incheierii de cédtre Ministerul
Transporturilor a contractelor de servicii publice cu
operatorii de transport feroviar in cadrul cirora se stabilesc
obligatiile de serviciu public de interes national in vederea
furnizarii de servicii de transport adecvate, precum si a
compensatiei de serviciu public;

- reglementari privind veniturile, inchirierea, cheltuielile
pentru investifii, reparatii, modernizari si/sau dezvoltari ale
infrastructurii feroviare publice, zona de sigurantd si
protectie, pentru administratorul infrastructurii feroviare;

- abrogarea art. 40 deoarece nu mai este necesar in
conditiile in care Regulamentul (CE) nr. 1370/2007
stabileste prevederi in acest sens.

Potrivit legislatiei actuale, inchirierea de bunuri
proprietate publica se face prin licitatie publicd organizati in
conditiile legii. Pentru a sustine proiectele de dezvoltare a
infrastructurii de transport de citre autorititile locale este
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necesar ca inchirierea sd se facad fara licitatie publicd, prin
inchiriere directd cédtre autorititile administratiei publice
locale, prin derogare de la prevederile Legii 213/1998.

Prin proiectul de act normativ se propune de asemenea
modificarea §i completarea Ordonantei de wurgentd a
guvernului nr.40/2015 privind gestionarea financiard a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-
2020, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1,
nr.746 din 6 octombrie 2015, a Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr.7/2016 privind unele masuri pentru
accelerarea implementérii proiectelor de infrastructurd de
transport transeuropeand de transport precum §i pentru
modificarea gi completarea unor acte normative, publicatd in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.204 din 18 martie
2016, si a art.11 din Legea nr. 265/2008 privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd, publicatd in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr.608 din 23 august
2012, cu modificarile si completdrile ulterioare, cu masuri
care sd eficientizeze implementarea proiectelor de
infrastructurd de transport. De asemenea, se asigurd corectia
art. 8 si 13 din lege pentru o aplicare reald si coerentd a
acestor dispozitii referitoare la efectuarea inspectiilor
periodice, acestea urmand a fi realizate pe baza planificarilor
anuale, pe parcursul a 2 ani si In perioada de valabilitate a
contractelor incheiate cu administratorul drumului.

De asemenea, proiectul de act normativ reglementeaza
modalitatea de platd a cheltuielilor aferente proiectelor de
infrastructurd de transport fazate din bugetul de stat. in
acelasi cadru de reglementare este prevazutd modalitatea de
decontare a sumelor din bugetul fondurilor structurale.
Cheltuielile realizate 1n cadrul proiectelor majore din
domeniul transport, pentru care s-a stabilit admisibilitatea de
catre Comisia Europeand, dar pentru care nu s-a emis o
decizie a Comisiei Europene in conformitate cu prevederile
regulamentelor Uniunii Europene, sunt considerate eligibile
daca indeplinesc conditii specifice:

a) a fost emis ordinul de aprobare a depunerii cererilor de
rambursare de céatre beneficiari/contractul de finantare cu
clauza rezolutorie;

b) sunt in conformitate cu prevederile cererii de finantare
pentru care a fost stabilitd admisibilitatea de cétre Comisia
Europeand. Alin. (5) al art. 12! din Ordonanta de urgenti a
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Guvernului nr. 40/2015 a fost introdus pentru a reglementa
situatiile in care nu se adopta deciziile de finantare de cétre
Comisia Europeand pentru proiectele de infrastructurd de
transport, situatie in care platile efectuate din bugetul de stat
raman cheltuieli definitive ale bugetului in conditiile stabilite
potrivit reglementérilor nationale, iar finalizarea acestor
proiecte se va face prin alocari din bugetul de stat in limita
creditelor bugetare aprobate cu aceastd destinatie.

Prin proiectul de act normativ, se aproba alocarea sumei
de 234.000 mii lei Ministerului Transporturilor pentru
finantarea in anul 2016 a proiectelor de investitii: Magistrala
IV - Metrou cu suma de 64.000 mii lei, Legétura retelei de
metrou cu Aeroportul International Henri Coandd - Otopeni
cu suma de 130.000 mii lei si Magistrala V. Metrou, Etapa I-
A Drumul Taberei — Universitate, cu suma de 40.000 mii lei.
Ministerul Transporturilor raspunde de modul de utilizare a
sumei alocate, in conformitate cu dispozitiile legale.

De asemenea, se reglementeazd situatia sumelor stabilite
prin titluri executorii de cétre instantele de judecatd prin
sentinte definitive in sarcina Ministerului Transporturilor i
achitate in prealabil de catre operatorii economici cu capital
de stat de sub autoritatea acestui minister, care se vor putea
asigura de la bugetul de stat, prin bugetul aprobat
Ministerului Transporturilor, cu aprobarea ordonatorului
principal de credite.

Pentru indeplinirea uneia dintre conditionalitdtile ex-ante
in domeniul transporturilor, prin proiectul de act normativ se
reglementeazd incheierea contractelor de performanti intre
Ministerul Transporturilor si beneficiarii de fonduri
structurale din domeniul transportului rutier si feroviar, in
baza cérora se stabilesc drepturile si obligatiile beneficiarilor
de fonduri structurale, drepturile si obligatiile privind
depunerea aplicatiilor de finantare, drepturile si obligatiile
privind monitorizarea proiectelor de infrastructurd de
transport, drepturi si obligatiile privind depunerea cererilor
de rambursare, precum si indicatorii de rezultat care se
fundamenteaza pe relatia directd intre modul de utilizare a
fondurilor structurale si rezultatele obtinute din utilizarea
acestora. Incheierea contractelor de performanti este
necesard chiar dacd se incheie contracte de finantare,
deoarece primele reprezintd o conditionalitate impusd de
Uniunea Europeand pentru accesarea de fonduri europene si
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are termen decembrie 2016, iar in cazul neindeplinirii,
Comisia Europeana poate intrerupe acordarea fondurilor.

Intrucat masurile previzute prin prezentul proiect de act
normativ se referd la proiecte de infrastructurd de transport
care se afla in implementare pentru care sezonul de executie
lucréri a inceput in cursul lunii mai 2016, ceea ce confera
regim de urgentd masurilor care urmeaza a fi adoptate, iar in
lipsa acestor mdsuri s-ar produce o serie de consecinte
imediate dintre care amintim:

a) penalizdri si majorari de intdrziere pentru bugetul
de stat ca urmare a nerespectirii clauzelor
contractuale incheiate cu executantii de lucrari;

b) blocaje si intarzieri in implementarea proiectelor de
infrastructurd cu consecinte imediate asupra
nerespectdrii graficelor de executie lucrari;

¢) pierderea unor sume de bani din bugetul UE
alocate pentru sectorul de transport estimate pentru
anul 2016 la suma de 1,0 mld euro.

Prin Legea nr. 352/2015 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 26/2011 privind
infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier (I.S.C.T.R.), prin care legislativul a
adoptat masurile privind reorganizarea 1.S.C.T.R., respectiv
pastrarea regimului juridic al acestei institutii — institutie
publici in subordinea Ministerului Transporturilor cu
atributii exclusive de control in domeniul transportului rutier
— cu schimbarea regimului juridic al personalului din cadrul
I.S.C.T.R., din personal contractual in functionari publici.
Prevederile au ca termen de intrare in vigoare 1 ianuarie
2017, iar legea nu prevede dispozitii tranzitorii.

Avand in vedere ca la elaborarea actelor normative de
punere in aplicare a Legii nr. 352/2015 au rezultat
urmatoarele: imposibilitatea asigurarii la nivel de hotérare a
Guvernului a concordantei intre prevederile legale generale
referitoare la functia publica cu cele referitoare la conditiile
speciale existente pentru ocuparea functiei de inspector,
imposibilitatea delegérii competentelor de cétre inspectorul
de stat sef, care potrivit legii nu are calitatea de functionar
public, catre o altd persoand din conducerea I.S.C.T.R.
(acestea avand doar statut de functionar public), precum si
imposibilitatea aplicarii art. 111 din Legea nr. 188/1999
privind Statutul functionarilor publici, republicatd, cu
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modificarile si completdrile ulterioare (transformarea
posturilor de executie din posturi contractuale in functii
publice) fara a fi perturbata activitatea de control desfdsurata
la sediul central si in inspectoratele teritoriale,

precum si recomandarea Misiunii de audit a Curtii de
Conturi a Romaniei ,Efectuarea demersurilor necesare,
oficiale si formalizate ... fie pentru inifierea, sustinerea si
aprobarea unui act normativ pentru modificarea si
completarea  Legii nr. 352/2015 si  eliminarea
disfunctionalitdtilor prezentate, fie pentru declansarea
procedurilor legale de abrogare a legii.”,

se impune prorogarea termenului de intrare in vigoare a
legii in scopul revizuirii dispozitiilor acesteia.

Avand in vedere cd elementele sus-mentionate vizeaza
interesul public si strategic, sunt o prioritate a programului
de guvernare si constituie o situatie de urgenti si
extraordinard, a cérei reglementare nu poate fi aménata, se
impune adoptarea de masuri imediate pe calea ordonantei de
urgenta.

3. Alte informatii Nu exista impact financiar asupra bugetului de stat.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Actul normativ are impact macroeconomic prin
dezvoltarea infrastructurii de transport, cu accent
pe conectivitatea multimodald a regiunilor, accesul
populatiei si al mediului de afaceri la reteaua de
transport si sustinerea dezvoltdrii regiunilor cu
potential de crestere economicda in vederea
sprijinirii obiectivului de dezvoltare sustenabild a
Romaniei.

1. Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se referd la acest
concurential si domeniului | subiect.
ajutoarelor de stat




2. Impactul asupra mediului
de afaceri

Proiectul de act normativ asigurd conditiile
pentru modernizarea si dezvoltarea accelerati a
sistemului de transport, preconditie esentiald
pentru dezvoltarea economica a {arii.

21, Impactul asupra sarcinilor
administrative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

22, Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3. Impactul social

Proiectul de act normativ are impact social, prin
crearea de noi locuri de munca in cadrul realizarii
proiectelor de infrastructura.

4. Impactul asupra mediului

Punerea in functiune a obiectivelor de investitii
pentru care se solicitd finantare din fondurile
obtinute din comercializarea certificatelor de
emisii de gaze cu efect de serd va avea efecte
pozitive asupra mediului:

- diminuarea numarului vehiculelor care
utilizeazd combustibili fosili pentru transportul
urban de calitori;

- reducerea gradului de uzura al carosabilului si
implicit reducerea cantitétilor de covor asfaltic si a
deseurilor provenite din intretinerea drumurilor ca
urmare a reducerii traficului de suprafatg;

- reducerea emisiilor de noxe ca urmare a
reducerii traficului rutier prin atragerea populatiei
catre célatoria cu metroul, care utilizeaza energie
electricd pentru tractiune si nu combustibilii fosili;

- reducerea zgomotului urban ca urmare a
reducerii traficului de suprafata.

Dupd finalizarea lucréarilor, este estimatd o
diminuare a emisiilor de dioxid de carbon in medie
cu circa 13.242 tone/an.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atdt pe termen scurt,
pentru anul curent, cdt §i pe termen lung (pe 5 ani)

- mitlei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent 5 ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale veniturilor
bugetare,

plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(i1) impozit pe venit

b) bugete locale:
(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:

(i) contributii de asigurari

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.
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3. Impact financiar,

plus/minus, din care:
a) buget de stat
b) bugete locale

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

4. Propuneri
acoperirea
cheltuielilor bugetare

pentru
cresterii

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5. Propuneri
compensa
veniturilor bugetare

pentru a
reducerea

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

7. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare
pentru aplicarea prevederilor
proiectului de act normativ

a) acte normative in vigoare ce
vor fi modificate sau abrogate,
ca urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeazi a
fi  elaborate in  vederea
implementdrii noilor dispozitii.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

1L Compatibilitatea
proiectului de act normativ cu
legislatia in domeniul

achizitiilor publice:

a) impact legislativ - prevederi
de modificare si completare a
cadrului normativ in domeniul

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.
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achizitiilor publice,

derogatorii;

prevederi

b) norme cu impact la nivel
operational/tehnic -  sisteme
electronice utilizate in
desfagurarea procedurilor de
achizitie publica, unitagi
centralizate de achizitii publice,
structurd organizatorica internd a
autoritdtilor contractante.

2. Conformitatea proiectului
de act normativ cu legislatia
comunitara in cazul
proiectelor ce transpun
prevederi comunitare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3. Madasuri normative necesare
aplicirii directe a actelor
normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

4. Hotirari ale Curtii de

Justitie a Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din
care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate in vederea elabordrii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul
de consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme
implicate

Au fost intreprinse demersurile legale previzute
de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea i prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente, in
vederea adoptarii/aprobdrii, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 561/2009.
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2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut
loc consultarea, precum si a
modului in care activitatea
acestor organizatii este legati
de obiectul proiectului de act
normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3. Consultirile organizate cu
autoritatile administratiei
publice locale, in situatia in
care proiectul de act normativ
are ca obiect activititi ale
acestor autorititi, in conditiile

Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consultare a  structurilor
asociative ale autoritatilor

administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

4. Consultarile desfasurate in

cadrul consiliilor
interministeriale, in
conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea
consiliilor interministeriale
permanente

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5. Informatii privind avizarea
de catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apérare
a Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Prezentul proiect de act normativ a fost avizat
favorabil de cdtre Consiliul Legislativ prin avizul
nr. 1173/2016.

Consiliul Concurentei a transmis adresa nr.
15888/2016.
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6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activititi de informare publicd privind elaborarea

si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societitii civile
cu privire la necesitatea
elaborarii proiectului de act
normativ

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute
de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente, in
vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr. 561/20009.

2. Informarea societitii civile
cu privire la eventualul impact
asupra mediului in urma
implementarii proiectului de

act normativ, precum i
efectele asupra sanatatii si
securitatii  cetitenilor sau

diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a

Madsuri de implementare

1. Masurile de punere in
aplicare a proiectului de act
normativ de catre autoritatile
administratiei publice centrale
si/sau locale - infiintarea unor
noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor
existente

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului privind unele masuri de eficientizare a
implementarii proiectelor de infrastructurd de transport, unele masuri in

domeniul transporturilor, precum si pentru modificarea §i completarea unor acte
normative

PRIM - MINISTRU

DACIAN JULI ci(lzyos
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